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Jacek Jarzina

Rada Osiedla Staroteka-Minikowo

via Osiedle_Staroleka@um.poznan.pl

Szanowni Panstwo,

pragne przedstawi¢ pewne potrzeby, jakie moim zdaniem warto mie¢ w najblizszym czasie na
uwadze, a wigzg sie z planowang inwestycjg dwupoziomowego skrzyzowania (tunelu) w ul.
Staroteckiej.

Wprowadzenie

Jak wiadomo, zaczyna ,,materializowa¢ sie” sprawa budowy tunelu w ul. Staroteckiej pod
linig kolejowg. Miasto przeprowadzito w koncu roku 2024 skrétowe konsultacje, ktérych
zakres obszarowy dotyczy? tylko bezposredniego krzyzowania sie drogi kotowej i drogi
kolejowej, gdyz taka jedynie byla potrzeba wynikajgca z konkursu na uzyskanie
dofinansowania do przebudowy uktadu drogowego. Konsultowana koncepcja nie zajmowata
sie szerzej r6znymi problemami zagospodarowania terenéw sgsiednich lub rozwigzan

w zakresie komunikacji publicznej, mimo to wynika z niej kilka waznych spraw dla tamtego
fragmentu Staroteki Matej i dla szerszego og6tu Mieszkancow osiedla.

Przy okazji warto przypomnieé¢, ze ul. Starotecka w tunelu bedzie krzyzowata nie tylko
rozbudowang (ze wzgledu na kolej duzych predkosci) linie kolejowg, ale takze nadal
przewiduje sie mozliwo$¢ réwnolegtego poprowadzenia tzw. trzeciej ramy komunikacyjnej
(drogowej) Poznania. Ta mato realna koncepcja nie jest nadal usunieta z miejskich planéw
inwestycyjnych, co ma konsekwencje miedzy innymi w potrzebie dtuzszego tunelu, a to

z kolei wplywa na jego przebieg w terenie.

Przypomne tez, ze kilka lat temu Miasto (juz woéwczas w pewnym porozumieniu z PKP)
przedstawilo kilka alternatywnych koncepcji przebiegu tunelu, ogélnie nieréznigcych sie od
najnowszej, jednak przedstawiajgcych takze inne aspekty zagospodarowania obszaru przy tej
inwestycji (woéwczas postuzono sie hastem ,,Poznan patrzy na potudnie”); do tych koncepciji

takze warto nawigzaé przy zastanawianiu sie ,,co dalej”.

W kazdej koncepcji tunel przebiega w planie po tuku, ktéry wynika z koniecznosci
,2Wypracowania” odpowiedniej gtebokosci potozenia jezdni pod linig kolejowg (i drogg III
ramy) przy zachowaniu wlasciwych spadkow. Z kolei miejsca rozpoczecia tych spadkéw
muszg uwzgledniaé¢ miedzy innymi mozliwos$é¢ dojazdu z ulicy Staroteckiej do sgsiednich
posesji, zatem prawdopodobnie nie jest mozliwe rozpoczecie spadkéw weze$niej, by unikngé
tukowego wygiecia. By¢ moze ta sprawa byla omawiana na spotkaniu z przedstawicielami
Miasta, jednak nie bytem na nim. Ze wzgledu na posesje wschodniej strony Staroteckiej nie
jest tez mozliwe wygiecie tego tuku ku wschodowi i musi to byé¢ wygiecie ku Warcie.
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Stan wspdtczesny (opr. wtasne) i wizualizacja stanu z tunelem od strony potudniowej

Jezeli te mozliwo$ci manipulacji przebiegiem tunelu nie zostalty wyjasnione przez
przedstawicieli Miasta, warto o nie pytaé. Jednak dalszy cigg mojego wystgpienia bedzie

zakladal, ze przebieg planowanego tunelu jest ustalony i niemozliwy do zmiany jako zasada.

Planujgc podstawowg rzecz — przebieg tunelu, projektanci musieli ujg¢ takze inne elementy,
jak dojazd do posesji po wprowadzeniu obnizZenia jezdni oraz sprawe ,,najgrozniejszg”:
konieczne rozbiorki. Lukowaty przebieg tunelu wymusza rozbiérke licznych budynkow (i
budyneczkéw), ktore dzis§ pelnig rozmaite funkcje, w tym funkcje wazne spotecznie.

Oto zmodyfikowany rysunek z przedstawionej koncepcji, na ktérym uwypuklitem budynki
przeznaczone do rozbiérki po obu stronach linii kolejowej (zaznaczono czerwonym
kratkowaniem), dodatem pasy rezerwacji terenu pod linie kolejowg po rozbudowie (btekit)

oraz pod III rame drogowg (fiolet):
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76ttym konturem zaznaczytem budynek dworcowy Poznan Staroteka wraz z dachem nad rampa przetadunkowa.
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Sprawa budynku tzw. ,,Huty” (Starotecka 60)

Budynek nazywany z powodow historycznych ,,Hutg” znalazl sie tuz przy trasie przebiegu
tunelu, dotykajgc jego konturu. Jestem przekonany, ze daloby sie¢ rozwigzac¢ to sgsiedztwo bez
koniecznosci naruszania budynku. Powstal jednak gorszy problem: budynek postanowiono
przeznaczy¢ do rozebrania gtéwnie z powodu planu poprowadzenia przez jego potozenie
drogi dojazdowe]j do tylnego budynku Starotecka 58A (ktoéry pozostawiono).

Uwazam, ze nalezy dolozy¢ wszelkich wysitkéw ze strony Rady, jak i ze strony ,,spolecznej”
(Mieszkaicéw), by budynek ,,Huty” ocali¢.

Obecnie wprawdzie budynek i jego otoczenie nie reprezentujg wysokich waloréw
estetycznych, majg za to liczne warto$ci natury historycznej i sg elementem lokalnej tradycji.
To miejsce ma (w zupelnie potocznym, nieformalnym znaczeniu) ,,warto$¢ zabytkowsg”, ktora
poznatem (mieszkam tu od kilkunastu dopiero lat) szczegélnie podczas prac nad
rocznicowymi publikacjami z okazji 100-lecia Parafii pw. §w. Antoniego. I te wspomnienia
Mieszkancow obu Starotek sg wazniejsze niz niestawne wspomnienia z czas6éw niezbyt
odlegtych lub spoglgdanie tylko na stan budynku. To, co tam ,,dziato sie” kilka lat temu nie

moze przystaniaé tradycyjnego znaczenia obiektu”.

Najwazniejszym powodem, dla ktérego moim zdaniem warto dgzy¢ wszelkimi sposobami do
utrzymania budynku, jest fakt znakomitego ,,zakorzenienia sie w nim” instytucji kultury,
czyli czego$ co w i na Starotece bylo zawsze rzadkoscig, a stato sie niespodziewanie wielkim
dobrem. Zesp6t asz.Teatru jest ogromnie aktywny, dziata z pasja, a te dziatania cieszg sie
olbrzymim uznaniem widowni. Zapewne jest to w wiekszo$ci widownia lokalna, a wiec od
pewnego czasu jest to ,,Nasz.teatr”... Ten nieprofesjonalny zesp6t juz nieraz sie¢ przenosit,
warto wiec — i podkres§lam: warto — zadbaé, by ze Staroleki nie musial sie wyprowadzaé.

To wspotczesnosé, ale w pamieci Mieszkancow ,,fyrtla” tkwi jeszcze wspomnienie restauracji

Kempfa z ciekawym miejscem rozrywkowym: stawem karpi:
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Z lewej: Pocztéwka reklamowa wydana przez B. Kempfa (info CYRYL); Z prawej: to samo miejsce obecnie (fot. wtasna)

W tym lokalu odbywaly sie takze pierwsze nabozenstwa rzymskokatolickie dzieki goScinnosci
wtasciciela i to réwniez ma lokalng wartos¢ ,,kulturotworczg” i sentymentalng.

Poza ulotnymi wartoSciami wspomnieniowymi budynek ma takze inne cechy, dla ktérych
warto go zachowac¢. Choé obecnie tatwo a pochopnie moze by¢ lekcewazgco nazwany
,ruderg”, jest ciekawym budynkiem drobnej architektury ,,fabrycznej”, cho¢ oczywiscie
zniszczonym przez zaszlo$ci historyczne i brak odpowiedniego podejs$cia przez dziesigtki

powojennych lat.
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L,Huta” obecnie. Dolne partie ciekawie potozonego budynku (na skarpie warciariskiej) sg w oczywisty sposdb zniszczone swobodnymi dziataniami
budowlanymi (Zespét asz.Teatru probuje mimo wszystko ozdabia¢ podwdrko zartobliwymi rekwizytami dla uczynienia go milszym dla Gosci...)

Ten budynek wymaga raczej odrestaurowania a nie rozbioérki.

Przyktad detali architektonicznych w najmniej zniszczonej czesci budynku Jest to wprawdzie zagadnienie zupetnie poboczne, ale uwazam, ze
(okno prawdopodobnie zamurowane, pierwotnie otwarte) zachowany (i odrestaurowany) budynek ,Huty” i estetycznie, i ze wzgledu
na lokalna tradycje dobrze wspétistnieje z zachowana ceglana kapliczka,
obecnie przed parkingiem Aldi

Jak wspomniatem, ,, potrzeba” rozbiérki wynika przede wszystkim z planu przeprowadzenia
przez teren po tym budynku drogi dojazdowej do (niedawno remontowanego) budynku

Starotecka 58A (na fotografii z lewej strony, na planie pomaranczowy prostokat):
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Z lewej: Dwa budynki Starotecka 58, 58A, budynek z prawej jest przeznaczony do rozbiérki ze wzgledu na przebieg tunelu; Z prawej: planowany przebieg
drogi dojazdowej do budynku 58A przez miejsce budynku ,Huty”

Od razu zaznaczam: rozpoznatem warunki prawne dotyczgce drég dojazdowych do poses;ji;
w obecnych przepisach rzeczywiscie jezdnia musi mie¢ szerokos§¢ az 5 m (jak przewiduje
mapa opublikowana przy koncepcji), jednak moim zdaniem nie zachodzi potrzeba
dodatkowego poszerzania drogi o odrebny chodnik (z6tty pas na powyzszym planie), gdyz
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przepis dopuszcza dla tak mato uczeszczanej drogi dojazdowej wspolne uzywanie przez

pojazdy samochodowe, rowery i pieszych. Proponuje pyta¢ o to wlasciwe komérki Miasta.

Jednak szeroko$é tej drogi ma znikome znaczenie wobec faktu wytyczenia jej akurat przez

Srodek istniejgcego budynku ,,Huty”.

Skladam propozycje, by spowodowaé poprowadzenie tej drogi z ominieciem budynku

0m  5m

Schemat (1 : 1000) propozycji przebiegu drogi dojazdowej do posesji 58A od strony Warty. W skali barw widoczne uksztattowanie terenu.

Oczywiscie w tamtym miejscu wystepujg nachylenia terenu, z ktérych zdaje sobie sprawe.
Dlatego metodami czysto amatorskimi na podstawie danych wysoko$ciowych GUGiK
sprawdzilem przekroje terenu po proponowanej trasie drogi (przez budynek) i mojej

propozycji (droga jest dtuzsza od proponowanej o kilkanascie metrow).

Planowany przebieg drogi dojazdowej Proponowany przebieg drogi dojazdowej

65
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Droga od krawedzi ul. Staroleckiej (m] Droga od krawedzi ul. Staraleckiej [m]

Kolor niebieski: obecny profil terenu wzdtuz drogi; kolor pomarariczowy: niezbedne uzupetnienia gruntu dla uzyskania wyréwnanego spadku

Nie wdajgc sie w szczegolty budowlane, do ktérych nie jestem merytorycznie przygotowany,
wskaze tylko, ze zaproponowany przeze mnie przebieg drogi przebiega (po uzupeinieniu
gruntu, co i tak jest konieczne) wedlug Sredniego nachylenia (spadku) nieréznigcego sie od
nachylenia po przebiegu przez budynek (arytmetycznie jest to nawet Srednio kgt mniejszy, ale

nie ma to znaczenia istotnego w tej propozycji).
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Sprawa zespotu dworca kolejowego

Jak wynika ze wszystkich znanych planéw, zesp6t dworca: budynek dla pasazeréw z czeScig
mieszkalng, budynki pomocnicze, magazyn oraz zadaszona rampa przetadunkowa - sg
skazane na zniszczenie. Calo$¢ lezy w pasie przewidzianym na rozbudowe linii kolejowej,
ktoéra (jak wiele wskazuje) jest projektem o wiele bardziej prawdopodobnym niz ,,mityczna”
III rama drogowa. Wobec tego charakterystyczny budynek zniknie.

Moim zdaniem — szkoda!

Pragne przekonadé, ze ten (obecnie zniszczony i ,,zapuszczony” przez powojenne kolejowe
»,ZWyczaje” odnoszenia sie z beztroskg do tego rodzaju mato uczeszczanych stacji) zespot

budynkéw moze mie¢ niematg wartosé estetyczng i uzytkows.

Jednak jest oczywiste, ze tego rodzaju ,,walka o dworzec” jest sprawg nietatwg i moze
wygladaé nawet na beznadziejng. Uwazam jednak, ze wykazanie przez staroteckg Rade
Osiedla zapatu dla takiego dzialania moze da¢ Radnym, Panu Przewodniczgcemu i Pani
Przewodniczgcej niemalg satysfakcje z dobrego dzieta. Aczkolwiek wymagany bytby w tym
udzial wielu podmiotéw z instytucjami kolejowymi oraz Miastem Poznaniem na czele,

a koszty tego dzialania sg znaczgce.

Dobrze pomyslany ,,program uzytkowy” takiego obiektu pozwolitby wigza¢ nadzieje na
zdobycie funduszy zewnetrznych, by wydatek nie byt nie do podjecia.

Obecnie kompleks budynkéw jest oczywiScie zniszczony: pekniety mur w kilku miejscach,
zamazanie calos$ci r6zowg farbg, beztrosko zamurowane otwory okienne i drzwiowe, nowa
stolarka okienna instalowana od przypadku do przypadku, zatarcie tukéw nad oknami. Tylko
nieliczne fragmenty wokoét budynku majg ,,ludzki wyglad”. Stosunkowo dobrze prezentuje
sie dach nad rampg przetadunkowg, ciekawa jest takze (choé zniszczona) nawierzchnia

brukowa na podjezdzie.

Obecny wyglad zespotu dworcowego stacji Poznan Staroteka od strony toréw
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Foto gdrne: budynek dworca od strony podjazdu (wejscie z miasta); foto srodkowe: widok na cze$¢ magazynowg i przetadunkowa od strony toréw; foto
dolne: zadaszenie rampy przetadunkowej w relatywnie dobrym stanie technicznym

Warto takze doda¢, ze budynki dworcowe to nie wszystko: od strony petli tramwajowej stacji
towarzyszy kilka budynkéw w tym samym, , pruskim kolejowym” stylu, te budynki
utrzymaty elewacje w stanie naturalnym (choé¢ zabrudzonym). Obecnie pelnig funkcje
mieszkalne.

Dwa najwieksze budynki kolejowe towarzyszace stacji

Wspominam o nich, gdyz gdyby okolica i budynek dworca nie ulegl przez dziesigtki lat
degradacji, ten zespét budynkow bylby czyms$ tadnym i ciekawym. I moze warto dgzy¢ do
utrzymania nie tylko kompleksu dworcowego (co postuluje przede wszystkim), lecz takze
tych dwoéch budynkow? Niestety, lezg one w pasie rezerwacji pod III rame komunikacyjng;
jezeli dojdzie kiedykolwiek do jej realizacji, budynki zostang rozebrane (na planie ogtoszonej
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koncepcji nie jest to zaznaczone, koncepcja w ostatnio konsultowanym zakresie nie obejmuje

tego terenu). I znéw szkoda, jezeli do rozbiérki dojdzie.

Aby uzmystowié¢ ,,potencjal estetyczny” zespotu budynkéw dworca Poznan Staroteka
sporzadzitem amatorskg wizje dwoch elewacji i mam wrazenie, ze jest to wizja wystarczajgco
silnie zblizona do pierwotnego wygladu tych budynkéw. Ponizej zamieszczam sporzgdzone
ilustracje w czeSciach, dla lepszego wrazenia proponuje zajrze¢ do odrebnego pliku PDF,
ktéry zatgczam wraz z niniejszym pismem (tu mozna plik pobra¢ https://bit.ly/Staroleka).

Obrazek w tak malym formacie jak ponizej zaciera wiele z ,,}adnosci” tak wyglagdajgcego
budynku.

BIBLIOTEKA STAROLECKA

Amatorska (') wizualizacja potudniowej (od strony toréw) i pétnocnej elewacji zespotu budynkéw dworca po daleko idgcej restauracii obiektu
i przywrdceniu mozliwie pierwotnego wygladu. W tej wizualizacji zaproponowatem wykorzystanie obiektu jako siedziby instytucji kultury, przyktadowej
biblioteki.

Mozna nie lubié ,pruskiej architektury”, jednak wyraznie wida¢, ze tego rodzaju odczucia
wéréd Mieszkaricéw Poznania juz mijajg. Swiadectwem jest szereg wypowiedzi na temat
starego budynku poznanskiego Dworca Gtéwnego: po zniszczeniach wojennych z zapatem
przebudowano jego elewacje, bo stara Zle sie (,,prusko”) kojarzyta. Odkad istnieje ,,chlebak”
i pojawily sie r6zne komunikaty o przysztosci dworca, dyskutanci stanowczo ,,zgdajg”
przywroécenia starego budynku w jego ,,pieknej pierwotnej formie”, bez baczenia na pruski
styl jego architektury, Ba, niektérzy nawet wzdychajg ,,szkoda, ze nie odbudowano na
Starym Rynku pruskiego Nowego Ratusza, tylko odtworzono Wage Miejskg”... Zatem jest to
czas zupelnie innego spojrzenia na estetyke ceglanych budowli i to wlasnie pragne
wykorzystaé.

Jest jednak bardzo duzy problem: Jak wynika z wezeSniejszych mapek, catosé zespotu dworcowego
lezy w pasie rozbudowy linii kolejowej. Nie jest mozliwe zatrzymanie tej inwestycji, postulowanie
ominiecia dworca, zawezenia pasa zajetego na tory itp. Zdaje sobie z tego doskonale sprawe.

Zatem moj postulat ,,uratowania” tej charakterystycznej budowli, wrostej w tradycje
Staroleki, polega na jej przeniesieniu w inne miejsce. Podkreslam to, by by¢ dobrze
zrozumianym — nie chodzi o prostg restauracje obiektu w jego obecnym miejscu. Dlatego
sygnalizowalem zawczasu duzg skale takiego przedsiewziecia.

Zachecam do lektury dalszej czeSci niniejszego wystapienia, gdzie pojawi sie kolejny temat mogacy

mie¢ zwigzek z postulatem ,,uratowania przez przeniesienie” zespotu budowli dworcowych.
8/12



Podjecie tego tematu wymaga rozwigzania kilku podstawowych probleméw:
1. dokad mozna by przenies¢ taki obiekt (w poblizu obecnej lokalizacji, nawet kosztem
obrocenia go wzgledem stron Swiata)

2. czy da sie i ma uzasadnienie przeniesienie go w catosci, czy tylko najciekawszych

elementéw (czesci budynku lub zadaszonej rampy)
3. jaka role miatby spelniaé¢ przeniesiony obiekt
4. jak mozna to przedsiewziecie sfinansowac.

Nie jestem w stanie zaproponowacé rozwigzania tych zagadnien. Podkre§lam tylko, ze moim

zdaniem warto to zrobié.

Oto mapka wtasno$ci gruntéw w tej okolicy:
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Mapka wtasnosci gruntéw (Zrédto: SIP Geopoz) (1 : 3750). Kolor z6tty: wtasno$¢ skarbu panstwa (w tym PKP PLK i PKP SA); kolor zéttopomarariczowy:
wiasno$¢ Miasta Poznania.

Ze wzgledu na przebieg tunelu liczne ,,budki handlowe” na zachodnie]j stronie ulicy
Staroteckiej zostang rozebrane — moze tam nalezy szukaé¢ miejsca na przeniesiony dworzec?
A moze w trapezie ulic Starotecka — Ksigzeca — dworzec autobusowy, ktérego budynki
handlowe tez mogg (czeSciowo) by¢ rozbierane wedtug koncepcji ogltoszonych kilka lat temu
(obecna konsultacja nie dotyczyla tego terenu)? Moze na wschod od ,,Biedronki”? Pozostawie

ten problem dla fachowcéw od urbanistyki.

Jezeli chodzi o role takiego przeniesionego obiektu, ktéry po opisywanej restauracji
(wtasciwie budowie od nowa, bo do tego sie sprowadza pomyst) bedzie miat ciekawe walory
estetyczne, mozna rozpatrywaé jego przeznaczenie kulturalne. Poza wspomnianym
asz.Teatrem nie ma u nas zadnej instytucji kultury, a dziatalno$¢ kulturalna (w tym
inspirowana przez Rade Osiedla) odbywa sie w miejscach ,,przygodnych”. Z kolei gdyby
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budynku ,,Huty” nie udato sie uratowac, teatr mogltby znalez¢ siedzibe tu, w odtworzonych
budynkach ,,dworca”.

Przygotowujgc wizualizacje elewacji zaproponowatem przyktadowsg funkcje biblioteczng.

Funkcja kulturalna mogltaby pozwolié¢ na uzyskania daleko idgcego dofinansowania, by¢
moze z niejednego programu, bowiem oprocz tworzenia warunkow dla przysztych instytucji
kultury dziatanie stanowitoby ciekawy przyktad troski o zachowanie dawnej architektury;
moze daloby sie znalezé jeszcze inne opisy tego przedsiewziecia uprawniajgce do
pozyskiwania pieniedzy w réznych konkursach. Swojg role mialtyby z pewno$cig instytucje
kolejowe, jednak z przekonywaniem ich do dziatan na rzecz Poznania nie jest tatwo... A sg
zamozne i dzialanie miatoby dotyczy¢ przeciez ,, dziedzictwa kolejowego”.

Mozliwa jest jeszcze jedna funkcja tego budynku, o ktorej pisze w kolejnym postulacie.

Sprawa miejsc drobnego handlu w ,,handlowym centrum Staroteki Matej”

Jak wskazatem, ze wzgledu na przebieg tunelu w planie wiele z obecnych sklepéw

i sklepikéw zostanie pozbawionych budynkéw. Sg to z pewnoscig budyneczki naprzeciw petli
tramwajowej, ale takze (przynajmniej cze$Sciowo) budynki w trapezie Ksigzeca-Starotecka-
dworzec autobusowy. O ksztalcie otoczenia dworca i ogélnie o rozwigzaniach
komunikacyjnych trudno sie w ogéle wypowiadaé, gdyz niedawno konsultowana koncepcja
tunelu w ogéle to pomija, a koncepcje sprzed kilku lat miaty w tym zakresie wady —
wymagane jest dalsze projektowanie. Jednak los sklepikéw naprzeciw petli tramwajowej,

a takze innych w sgsiedztwie, jest raczej przesgdzony.

Niezaleznie od straty miejsc zarobkowania istotna jest takze inna strata, do ktérej nie
chcialbym dopuscié¢: to miejsce oraz zespot sklepéw przy dworcu autobusowym wraz

z ,,Biedronkg” i rozbudowanym zespotem sklepéw przy Faszynowej stanowig utarte
,centrum zaopatrzeniowe” dla Mieszkancow osiedla. Nie ma zadnego powodu, by dopuscié
do sytuacji, w ktérej powstanie dlugo oczekiwany tunel, ale jako$¢é zycia® pogorszy sie przez
usuniecie miejsc drobnego handlu, w ktérych zakupy robi sie podczas podrézy z i do pracy i
dokad tatwo dojecha¢!

Dlatego proponuje rozwazanie jakiejkolwiek formy odtworzenia tych miejsc handlowych. Od
razu nasuwa sie idea ,,hali targowej”, czyli miejsca (budynku), w ktéorym rozmaite sklepiki
mieszczg sie obok siebie pod wspolnym dachem. takie miejsca handlu sg dawng tradycja,

w Poznaniu raczej niewystepujgcg w historii (dopiero po zmianach ustrojowych).

Oczywiscie Staroteka to nie Gdansk, Warszawa czy Budapeszt, ale ,,starotecki wspélny dom
handlowy” mégtby by¢é dobrym pomystem jaku centralne miejsce zakup6é6w po zlikwidowaniu
szeregu niezbyt estetycznych (podobnie jak ich otoczenie) budek przy petli.

Taki obiekt musi , ktos” sfinansowaé. Znane sg w Poznaniu przypadki wspo6lnej inwestycji
grona kupcéw (dom handlowy obok nieistniejgcego dworca autobusowego PKS czy

Nawiasem: tunel jest upragniony, na pewno potrzebny, ale z pewnoscig nie zatatwi on wiele. Gtéwnie spowoduje roztozenie ,sznura” pojazdéw
pomiedzy ul. Sw. Antoniego a rondo Staroteka; zniknie jedynie oczekiwanie przed linig kolejowa — niby duzo, ale naprawde wcale nie. To temat
zupetnie poboczny, jednak liczba wzrastajagcych samochodéw w gospodarstwach domowych naszego osiedla oraz prawobrzeznej czesci gminy
Mosina w potaczeniu z rosnaca liczbg mieszkar ,deweloperskich” na osiedlu sugeruja takg wtasnie prognoze.
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»tymczasowy” dom kupiecki na narozniku §w. Marcina i al. Marcinkowskiego, w tym miejscu
obecnie Galeria MM). Trudno jednak naiwnie wierzy¢, ze staroteccy kupcy sg w stanie taki
dom wspoétfinansowadé.

Gorny szereg: stynna hala targowa w Gdansku i wizualizacje planowanej niebawem przebudowy; Dolny szereg: popularna Wielka Hala Targowa
w Budapeszcie (K6zponti Vasarcsarnok)

W tym miejscu az sie prosi, by w roli takiej ,,hali targowej” wykorzysta¢ odtworzony
budynek dworca kolejowego, oczywiscie po dobudowaniu dodatkowych, harmonizujgcych
architektonicznie skrzydet (sam budynek ,,dworca” nie zapewni wystarczajgcej powierzchni
handlowej, ktéra powinna by¢ gtéwnie polozona w przyziemiu hali).

Taki jest skrét pomystu, ktéry os§mielam sie podsungé, cho¢ nie potrafie go dalej
skonkretyzowad.

Inne sprawy zwigzane z budowg tunelu

Najmniej konkretng jest ostatnia propozycja, a raczej sygnat. Budowa potrzebnego tunelu
jest mimo wszystko akcjg ,,niszczgcy”. Przed niektérymi istotnymi zniszczeniami pragne
uchroni¢ sktadajgc powyzsze propozycje, ale by¢ moze datoby sie zapewnié¢ ochrone takze
i innych elementéw pierwotnie przewidzianych do rozebrania lub nieprzewidzianych do
stworzenia, cho¢ bylyby potrzebne (zielei? woda?).

W szczeg6lnoSci zwracam uwage za uchodzacy powszechnie z zabytkowy budynek
kamieniczki naroznej przy skrzyzowaniu ulic Staroteckiej i Fortecznej (Starotecka 49).
Rzeczywiscie, jest on wpisany do gminnej ewidencji zabytkéw (nie rejestru). Moze nie jest on
szczegblnie wartoSciowy, ale jest po prostu tadny, jakis czas temu odnowiony (coraz mniej to
wida¢), natomiast planowane rozwigzania drogowe tego skrzyzowania, z rondem czy bez.
skazujg go na zagtade. Zgtaszam to, cho¢ nie bardzo wierze w mozliwosS¢ uratowania
budynku, gdyz planowana korekta przebiegu ulicy Fortecznej oraz odgatezienie w tym
miejscu nowej drogi dojazdowej do dworca kolejowego (!) zmusza do takich rozwigzan.

Swojg drogg ciekawe jest planowanie drogi dojazdowej do budynku dworca, ktéry ma by¢ za
bliski czas rozebrany, co jest przedmiotem mojego wystgpienia...
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Zachecam do wszczecia staran o zachowanie wszystkiego co sie da, bo moim zdaniem warto.
Przedstawitem tyle argumentow, ile moze zebra¢ ,,zwykly mieszkaniec fyrtla” i mam
nadzieje, ze tunel dzieki temu nie stanie sie za pewien czas synonimem bezrefleksyjnego

zniszczenia ,ruder”, ktére niekonieczne naprawde nimi sg.

Z wyrazami szacunku

Jacek Jarzina

DW:

sekretariat m.wisniewski@um.poznan.pl
sekretariat n.weremczuk@um.poznan.pl
aszteatr@gmail.com

biuro@tup.poznan.pl
biuro@centrumotwarte.pl
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